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2/1.1

NASLOVNA STRAN NACRTA

OSNOVNI PODATKI O GRADNIJI

naziv gradnje

PZI za ureditev ceste RT-906 odsek 1100 Mrzli Studenec
- Rudno Polje od km 4,720 do km 5,840

kratek opis gradnje

Ureditev regionalne ceste

vrste gradnje 1 novogradnja - novozgrajen objekt
0 novogradnja - prizidava
X rekonstrukcija (ureditev)
[ sprememba namembnosti
[l odstranitev
DOKUMENTACUA
vrsta dokumentacije PZ|
Stevilka projekta P-15/20

[] sprememba dokumentacije

PODATKI O NACRTU

strokovno podrocje nadrta

2 - gradbenistvo

Stevilka nacrta

NC-15/20

datum izdelave

november 2020

PODATKI O IZDELOVALCU NACRTA

ime in priimek pooblas¢enega inZenirja

Tone Menegalija, dipl. inZ. grad.

identifikacijska Stevilka

G-2741

podpis pooblas¢enega inZenirja

PODATKI O PROJEKTANTU

projektant (naziv druzbe)

GORENJSKA GRADBENA DRUZBA,
projektiranje, inZeniring, gradnja in vzdrZevanje
objektov visoke in nizke gradnje d.d.

naslov

Jezerska cesta 20, 4000 Kranj

vodja projekta

mag. Andreja Strupi Pavlin, univ. dipl. inZ. grad.

identifikacijska Stevilka

G-0481

podpis vodje projekta

odgovorna oseba projektanta

Stanislav Remic, dipl. inZ. grad.

podpis odgovorne osebe projektanta
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2/1.2

KAZALO VSEBINE NACRTA

2/1.1 Naslovna stran
2/1.2 Kazalo vsebine nadrta
2/13 Tehni¢no porocilo
2/1.4 Risbe
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2/1.3 TEHNIENO POROCILO

1 Splosno

Obéina Bohinj je pri Gorenjski gradbeni druzbi d.d. narocila izdelavo projekta za izvedbo za ureditev ceste
Mrzli Studenec — Rudno polje.

Na podlagi projektne naloge je obmocje ureditve na drzavni cesti RT-906/ 1100 Mrzli Studenec — Rudno
Polje od km 4,720 do km 5,840. Skupna dolZina obdelave je tako 1,120 m.

Osnova za izdelavo predmetnega nacrta je projektna naloga, ki je potrjena s strani Direkcije RS za
infrastrukturo, geodetski nacrt obstojeCega stanja in izdelan elaborat dimenzioniranja voziS¢ne
konstrukcije, ki ga je pripravilo podjetje Institut za ceste, d.o.o.

2 Pregledna situacija
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2/1.3 TEHNIENO POROCILO

3 Obstojece razmere

Zadevna cesta poteka na planoti Pokljuka z nadmorsko visino okoli 1.330 m. Sirina vozi$¢a je med 6,00 in
6,30 m, vecinoma okoli 6,20 m. RazSiritev v krivinah ni zaznati. Posledi€no je na krivinah z manjsim radijem
na notranji bankini zaznati vecje poskodbe (udarne jame tik ob vozi§cu, erozijske sledi, izmet zrn na
asfaltno vozisce), kot sicer. Prec¢ni naklon je enostranski. Vzdolini naklon je neizrazit, vertikalne
zaokrozitve so iztegnjene in neproblematicne. Urejena je obojestranska pescena bankina, Sirine od 0,5 do
1,5 m, vecinoma S§iroka slab meter. Vozise obravnavanega odseka je dotrajano in poskodovano.
Poskodbe zajemajo mreZaste razpoke in posedke v asfaltu, mestoma so se pojavile udarne jame. Cestno
telo poteka v blagem nasipu. Na delih, kjer je okoliski teren visje od pete nasipa, je urejen trapeznitravnati
jarek. Slednji je mestoma zasut (verjetno posledica gospodarjenja z gozdom), na daljsih odsekih pa
popolnoma prerasel z grmievjem in manjSimi drevesi. Cestni prikljuc¢ki predstavljajo le gozdne vlake, ki
so na obeh straneh ceste. Proti koncu obmocja obdelave je na desni strani urejen vecji makadamski plato,
od tam naprej pa Siroka bankina. Cestne razsvetljave ni. Stevilo smernikov je nezadostno oz. jih na vetini
trase ni. Cesta poteka izven naselja, hitrost je s prometnim znakom omejena na 50 km/h {(omejitev je
posledica ukrepa za omejitev hrupa v naravnem okolju).

3.1 Prometna obremenitev

Na obravnavanem odseku ni avtomatskega Stevca prometa. Po podatkih publikacije PROMET 2014
(novejsih podatkov za ta odsek ni), na podlagi roCnega stetja PLDP znasa 590 vozil.

Struktura prometa je prikazana v naslednji preglednici:
Motorji | Osebna vozila | Avtobusi | Lah. tov. < 3,5t | Sr. tov. 3,5-7t | TeZ. tov. nad 7t | Tov. s prik. | Viadilci
23 512 9 31 5 2 5 3

4 Slikovno gradivo

slika 1: Zacetek obdelave
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TEHNIENO POROCILO

slika 3: Krajsi del trase poteka v vkopu. Jarki so neizraziti oziroma jih ni.

anje bankine.
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2/1.3 TEHNICNO POROCILO

slika 5 Konec obmocja obdelave. Na desni strani SirSa kamnita bankina.

5 Projektne osnove
Osnova za izdelavo predmetnega nacrta je bila projektna naloga.

Na celotnem odseku se izvede obnova vozis¢ne konstrukcije. Nacin obnove vozisca se dolo€i z elaboratom
dimenzioniranja vozi$éne konstrukcije. MoZen je dvig nivelete, saj je v generalnem smislu naklon terena
ob cesti neizrazit in s tem mozno Sirjenje roba nasipa oz. vkopa v majhnem obsegu. Glede na oddaljenost
in v smislu zelenega naroc€anja, je potrebno pri nacrtovanju vozisca teZiti k resitvi, ki bo za posledico imela
manjse koliCine transporta materiala oz. se v ¢im vedji mozni meri uporabi obstojece materiale na lokaciji.
Posebno pozornost je potrebno posvetiti vzdrievanju ceste v zimskem c¢asu in ureditvi odvodnjavanja
{ustrezno se uredi obstojece jarke in na mestih kjer je to potrebno uredi dodatne ukrepe (drenaza).
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2/1.3 TEHNIENO POROCILO

Socasno z obnovo ceste se izvede obracalisCe za avtobus, namenjen uporabi v ¢asu povecanega prometa
obiskovalcev (mednarodne prireditve in prireditve na drzavnem nivoju — neposredna bliZina Sportnega
centra Pokljuka).

Uredi se pripadajoca horizontalna in vertikalna prometna signalizacija v skladu s Pravilnikom o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah.
5.1 Geodetski nacrt

Osnova za izdelavo projekta je bil geodetski nacrt obstojec¢ega stanja z oznako GGD 0071 - 2019, ki je bil
izdelan s strani Gorenjske gradbene druZbe d.d. in je sestavni del projekta.

5.2 Geolosko geomehansko porocilo z elaboratom dimenzioniranja voziséne konstrukcije

V sklopu projekta je bilo na osnovi geoloskih raziskav (Stirje sondazni jaski v profilih cca. 12, 20, 40 in 59)
izdelano geolosko geomehansko poroéilo z dimenzioniranjem vozi§¢ne konstrukcije. Porocilo je izdelal
Institut za ceste d.o.o0. in je oznacen s $tevilko DN14/20.

5.3 Projektni pogoji

5.3.1 Triglavski narodni park

Dne 6. 7. 2020 so bili s strani strokovne sluZbe zavoda TNP pod Stevilko 3510-101/2020-2 izdano
predhodno mnenje oz. usmeritve. V naslednjih alinejah se nahaja kratek povzetek:

-z ureditvijo ceste, predvsem z vidika razSiritve in utrjevanja bankin in ureditve odvodnje
meteornih in zalednih voda naj se ¢im manj posega v delno Ze reliefno preoblikovan obcestni
prostor (nasipne in vkopne breZine) ter oblikovan gozdni rob;

- predlaga se nekoliko skromnejsi precni profil z namenom manjSega poseganja in preoblikovanja
brein vzdol? ceste. Za vozna pasova predvidoma zadostuje $irina 2 x 2.75 m. Sirina naj se v
primerjavi s potekom ceste Krnica — Mrzli Studenec oz. ceste Mrzli Studenec — Rudno polje (od
krizis¢a do km 4+720) ne spreminja oz. poveluje;

- predlaga se zoZitev bankine na strani, kjer bo urejen odvodni jarek (robni pas vozis¢a 0.25 in
bankina 0.50 m);

-z nekoliko prilagojenim oblikovanjem jarka {npr. namesto globine 1.20 m se predlaga 1.00 m) in
ustreznimi breZinami trapezaste presecne oblike jarka (strizni kot, ki bo zagotavljal stabilnost
vkopnih breZin) bi prav tako lahko omejili posege v brezine ob cesti. Kljuéno je, da se zunanja
breZina odvodnega jarka reliefno &im bolj prilagodi zateceni izoblikovanosti in naklonu breZin.
Skladno s to usmeritvijo naj bo tudi poseg v gozdni rob(posek in odstranitev drevnine omejen.
Kjer bo odstranitev potrebno, naj se vzpostavi nov gozdni rob z ustrezno vertikalno slojevitostjo
(izbor grmovnih in drevesnih vrst naj izhaja iz sestave optimalne gozdne zdruZbe na
obravnavanem ocbmodju).
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2/1.3 TEHNICNO POROCILO

- na delu odseka (cca. med km 5+400 in km 5+700) se zaradi viSjih in bolj strmih breZin opusti
izvedbo 2.00 m Siroke bankine;

- za utrjevanje bankin naj se uporablja apnencev ali dolomitni drobir {nikakor ne barvni drobljenec
metamorfnih ali magmatskih kamnin);

- posebno pozornost je treba nameniti obmodju urejanja obracalis¢a za avtobus — predloZi naj se
detajlni nacrt ureditve;

- varovalna ograja (kjer je potrebna) naj bo enaka kot na Ze obnovljenih deli te ceste;

- na obravnavanem odseku naj se preveri ustreznost obstojecih resitev odvodnjavanja meteornih
voda (stanje, dimenzioniranost, izvedba). Ureditve naj bodo izvedene sonaravno — obdelava
koritnic, muld, vtoénih in iztotnih delov prepustov z avtohtonim kamnom (asfaltne mulde ali
betonske koritnice niso sprejemljive);

- obseg in vrsta prometne signalizacije (talne oznake, prometni znaki) naj bosta omejena -
prilagojena dejstvu, da gre za turisti¢no panoramsko cesto v iziemnem gorskem okolju;

- postavitev cestne razsvetljave ni dopustna;

- pri gradnji je treba izvajati vse potrebne varovalne ukrepe za preprecitev kakrinihkoli izlitij v tla
ali podtalje. Prav tako naj se uporablja brezhibna gradbena mehanizacija (€im manjsi izpusti plinov
in hrupa). Uporaba eksplozivnih sredstev oz. miniranje nista dopustni;

- odpadni gradbeni material in morebitne viske izkopa je treba odpeljati na urejeno deponijo zunaj
zavarovanega obmodja;

- po opravljenih ureditvenih delih je treba vse zaradi delovnih dostopov, transporta, zafasnih
deponij ali same izvedbe del poskodovane povrsine sanirati in povrniti v prejSnje stanje in rabo —
breZine reliefno prilagoditi okoliskemu terenu in zatraviti s semensko meSanico trav in zelis¢ z
bliznjih travnikov ter zastreti s senenim drobirjem. Zaradi ureditvenih del ni dopusten transport
zemlje od drugod, prav tako pa je treba preprediti vnos tujerodnih rastlinskih vrst;

- zaradi spremljanja stanja naj investitor oz. izvajalec o pricetku del pravofasno obvestita
Zavod RS za varstvo narave — Obmoéno enoto Kranj in/ali upravljavca zavarovanega obmodja;

= na odseku Mrzli Studenec — Rudno polje je treba skladno z omilitvenimi ukrepi za Rudno polje
prilagoditi prometni reZim. Zaradi varstva narave in ohranitve mirnih obmocij na gornjem platoju
Pokljuke je z dolo¢bami $estega odstavka 133. ¢lena Odloka o Obéinskem prostorskem nacrtu
Obéine Bohinj (Uradni vestnik Ob¢ine Bohinj, $t. 4/16, 11/16 in 4/17)za obravnavani cestni promet
opredeljeno: »Zaradi zmanjSevanja ekoloske obremenitvena varovane kvalifikacijske vrste v
Natura 2000 in ohranjanja mirnih obmocij ter zagotavijanja ustrezne stopnje varstva pred hrupom
se prometne povrsine na gornjem platoju Pokljuke opredeli kot lll. stopnjo varstva pred hrupom.
V skladu s tem se prometna gornjem platoju Pokljuke umirja npr. z omejitvijo hitrosti na
maksimalno hitrost 50 km/h, s postavitvijo ucinkovitih cestnih zapor na gozdnih prometnicah ter
z ustreznimi prostorskimi, ¢asovnimi in kvantitativnimi omejitvami parkiranja. Poleg table z
omejitvijo hitrosti naj bo zapisano, da je omejitev hitrosti potrebna zaradi zmanjSevanja hrupa, ki
je moteé za divje Zivali.« Predpisana ureditev je nujna zaradi negativnih vplivov, ki jih povzroca
motorni promet (vplivi na ugodno stanje populacije diviega petelina — vrste Natura 2000 (hrup,
vznemirjanje osebkov, kréenje Zivljenjskega, razmnoZevalnega in prehranjevalnega prostora ...).
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2/1.3 TEHNICNO POROCILO

6 Predvidena ureditev

6.1 Gradbena dela

Predvidena je obnova vozi§¢ne konstrukcije z nadviS§anjem nivelete. Izvede se sistem s hladno reciklazo
obstojecega voziSca s penjenim bitumnom. Predvidena je debelina asfalta 10 cm in nasutje tamponskega
drobljenca v najmanjsi debelini 5 cm. Dogradijo se bankine in uredijo obcestni jarki. Za zagotavljanje
ustreznih hidroloskih pogojev v vozi$éni konstrukciji se jarki uredijo tako, da bo dno jarka najmanj 1 m pod
obstojefim nivojem vozi$¢a. Desna bankina se uredi v Sirini 0,75 m (skladno s pogoji TNP). Leva bankina
se za potrebe zimskega vzdrzevanja ceste uredi v Sirini 2,5 m. Situativno se potek ceste ne spreminja.
Ohrani se obstojeca Sirina vozis¢a. Skladno z usmeritvami TNP in v smislu rednega vzdrZevanja se dodatnih
razsiritev v krivinah ne predvidi. Tako se ohranja obstojeca Sirina vozisc¢a 6,2 m. To zajema 2 krat vozni pas
Sirine 2,85 m in 2 krat robni pas Sirine 0,25 m.

6.1.1 Prikljucki

Predvidena gradnja tangira vec¢ priklju¢kov gozdnih vlak. Prikljucki se ohranijo. Vsi priklju¢ku se uredijo
tako, da imajo kot priklju¢evanja ¢im bliZje pravemu kotu. Vozisce prikljucka se uredi v tamponskem
nasutju. Naklon nivelete prikljucka na oddaljenosti 5 m od roba vozi$¢a ne bo presegal 4 %. Preverjene so
bile preglednosti in so zadostne. Vsi prikljucki preckajo cestni jarek, zato se na obmocju prikljuéevanja
uredi cestni prepust.

6.1.2 Avtobusno obracalisce

Skladno s projektno nalogo je na zadnjem delu obdelave na desni strani predvidena ureditev avtobusnega
obradalisc¢a. Z naro¢nikom je bilo dogovorjeno, da se projekt ureditve obracalis¢a pripravi loeno. Tako
avtobusno obracali$ée ni del te projektne dokumentacije, ampak se obdela v projektu P-39/20, ki ga
pripravi Gorenjska gradbena druZba, d.d. V grafiki je prikazan le informativno, v sivi barvi. V sklopu
rekonstrukcije ceste se uredi le navezava na predviden uvoz oz. izvoz z obracali§¢a. Navezave ne posegajo
izven zemljisca v lasti investitorja.

6.1.3 Povrsine za pesce in kolesarje
Zadeven odsek ni na trasi driavne ali lokalne kolesarske povezave, zato loCeno vodenje kolesarjev ni
predvideno. Locene pesceve povrsine niso predvidene.
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2/1.3 TEHNIENO POROCILO

6.2 Precni prerez

Glede na obstojeco Sirino vozi$¢a, Pravilnik o projektiranju in usmeritve podane v projektni nalogi in s
strani Triglavskega narodnega parka je dolocen sledec precni prerez:
cestni jarek

bankina levo 2,50 m
robni pas levo 0,25m
smerno vozi$¢e — Mrzli Studenec 2,85m
smerno vozi§ée — Rudno polje 2,85m
robni pas desno 0,25m
bankina desno 0,75m

cestni jarek

skupaj 9,70 m

Da se zagotovi prostor za zimsko vzdrievanje ceste (odriv snega) se bankina na levi strani ceste predvidi v
Sirini 2,5 m.

6.3 Vozis¢na konstrukcija

Za potrebe dimenzioniranja vozi$éne konstrukcije je bilo izdelano geotehni¢no porocilo z elaboratom
dimenzioniranja vozi¢ne konstrukcije. Ta je bil pripravljen s strani Instituta za ceste, Viska cesta 53, 1000
Ljubljana. Elaborat je del tega naérta in je priloZen v lo€eni polmapi. Oznacen je s Stevilko DN14/20.

Z elaboratom sta predvideni dve varianti ojacitve obstojece vozis¢ne konstrukcije in sicer ena po sistemu
sendvi¢ in druga po postopku hladne reciklaZe. V smislu zelenega narocanja, kjer se teZi k ¢im manjsi
porabi materiala in ¢im vedji izrabi obstojecih materialov, je za ureditev izbrana slednja varianta.

Tako se na obstojecem vozi§cu izvede sledeca sestava:
- 4cmAC11surf B70/100 A4, 22,
- 6cmAC22 base B70/100 A4,
- 25 cm hladna reciklaza s penjenim bitumnom.

Na obstoje¢ asfalt se v izogib posegom v nevezano plast doda najmanj 5 cm tamponskega drobljenca GW
0/32.

Zaradi neustreznih $irin obstojeéih bankin in nadviSanja nivelete je ob robu ceste na novo nasuti vozis¢no
konstrukcijo. Ker tu obstoje¢ teren ni dovolj visok za reciklaZo (cestni jarek) je na tem mestu potrebno
vgraditi celotno vozi$¢no konstrukcijo. Glede na zakljucke v elaboratu dimenzioniranja voziS¢ne
konstrukcije se traso generalno razdeli na dva dela. Prvi del zajema obmoc¢je od km 4,740 do km 5,420. Tu
se na robovih ceste vgradi sledeca vozi$¢na konstrukcija:

- 4cmAC 11 surf B70/100 A4, 72,

- 6cmAC22 base B70/100 A4,

- 25 cm tamponski drobljenec TD35,
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2/1.3 TEHNICNO POROCILO

- 75 cm kamnit nasipni material D64.

Drugi del pa zajema obmodje med km 5,420 in km 5,840 in avtobusno obracalisce. Tu se na robovih ceste
in na obracali$¢u vgradi sledeca vozis¢na konstrukcija:

4 cm AC 11 surf B70/100 A4, 72,

6 cm AC 22 base B70/100 A4,

- 25 cm tamponski drobljenec TD35,

- 55 cm kamnit nasipni material D64.

Pri dograjevanju bankin se uporabi enaka sestava, kot opisana zgoraj. Razlika je le, da se namesto asfaltnih
plati uporabi tamponski drobljenec. Za nasipavanje bankin naj se uporablja apnencev ali dolomitni
drobljenec (nikakor se ne sme uporabiti barvni drobljenec-metamorfnih ali magmatskih kamnin).

Gradnjo mora spremljati inZenir (P1) z uteeno prakso pri nacrtovanju temeljenja in izvajanju zemeljskih
del za gradnjo cest in inZenirskih objektov. V kolikor se izkaZe, da so lastnosti tal na obmocju bankine
ugodnejse od predvidenih, se lahko globina izkopa in debelina posteljice zmanjsata. Spremembe mora
potrditi inZenir (P1).

6.4 Odvodnjavanje

S predvideno ureditvijo se obstojefe odvodnjavanje ohrani, tako da se vsa meteorna voda preliva preko
bankine. Kot omenjeno v prej$njih toc¢kah, se ob cesti uredijo cestni jarki. Ti se uredijo tako, da je dno jarka
vsaj 1 m pod obstojedim nivojem vozis¢a. Dno jarka bo 3irine 0,5 m. Naklon brezin jarka bo na nasipni
strani 1:1,5, z namenom manjSega posega, pa se vkopno breZino jarka uredi v naklonu 1:1.

Na mestih, kjer jarek precka prikljuéek gozdne viake se uredijo cestni prepusti. Prepust se uredi z betonskih
cevi premera 60 cm. Cevi se poloZijo na posteljico iz podloZnega betona C8/10 debeline 15 cm. Nalezna
povrina v betonu mora biti oblikovana polkroZno, tako da odgovarja obliki cevi. Cev se nato so¢asno na
obeh straneh zasuje s peskom frakcije 0-16 mm v slojih najve¢ 20 cm s sprotnim utrjevanjem do visine
najmanj 20 cm nad temenom cevi. Nato se do nivoja vozis¢a kanal nad cevjo zasuje s tamponskim
drobljencem v slojih po najvec¢ 30 cm s sprotnim utrjevanjem.

Vtok in iztok prepusta se zasciti s kamnom v suho v obliki rolirane breZine z naklonom lica cca. 1:1. Teme
rolirane breZine se humizira in zatravi. Prostor med kamni se zapolni s humusom in zatravi (gre za majhne
koli¢ine humusa, ki se ga pridobi na lokaciji gradnje s predhodnim odrivom). Uporabi se velikost kamnov
med 20 in 50 cm. Dela se izvaja preteZno ro¢no s strojno asistenco. Pred in za vtokom se v dolzini 1,5 m s
kamnom v suho tlakuje tudi dno kanala. lzvor kamenja mora biti apnendev oz. dolomit (uporaba
avtohtonega kamna). Zacetek oz. konec betonske cevi se odreZe pod kotom, ki odgovarja naklonu rolirane
brezZine.

Kraji del trase poteka v vkopu in v izogib vedjim posegom izven obstojecih gabaritov se na tem delu jarek
ne izvede. Namesto tega se na tem delu naredi obojestranska drenaza. Ta se uredi s perforirano cevjo
premera 150 mm, poloZeno v podloZno plast betona in obsuto z drenaznim gramoznim materialom 16-32
mm. Iztok drenaze se uredi v novo zgrajen cestni jarek.
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V izogib vedjim posegom se na zadnjem delu trase na levi strani uredi plitev jarek in drenaza. Z jarkom se
zajame povrsinska voda, z drenazo pa se odvodnjava voziS¢na konstrukcija. Oba se speljeta v obstojec
jarek v smeri proti Sportnemu centru.

6.5 Komunalni vodi

6.5.1 Telekom

Na obravnavanem obmodju poteka obstoje¢ telekomunikacijski vod v upravljanju Telekoma Slovenije in
se ga s predvideno gradnjo tangira. Podatki o poteku vodov so bili pridobljeni iz uradnih podatkov GJl. Na
tem delu poteka dva zemeljska voda in sicer bakreni kabel ter optika. Slednja je bila zgrajena okoli leta
2013 in je vpihovana v kabelsko kanalizacijo PE 2 x 50 mm {dvojcek}. Optika na enem delu precka cesto.
Na tem mestu ob cesti sta dva jaska.

Pred zacetkom izvajanja gradbenih del je predvidena zakolicba in ustrezna zascitita obstojecih
telekomunikacijskih naprav (bakren kabel). Obstojec bakren kabel se zas¢iti tako, da se ta odkoplje (rocni
izkop!), ob njega poloZi PVC cev premera 110 mm in oboje obbetonira z betonom C8/10.

Optiko se zaradi neugodne lege (potek v obstoje¢em oz. predvidenem jarku) prestavi oz. se zgradi nova
kabelska kanalizacija. Ta se izvede z PEHD 2x50mm, ki se ga poloZi na posteljico debeline 10 cm in obsuje
v najmanj 20 cm nad temenom. Uporabi se pesek frakcije 0-8 mm. Nova trasa voda se umesti v desno
bankino. Globina temena nove kabelske kanalizacije bo med 0,8 m in 1,0 pod predvidenim nivojem terena.

Potek zadlitenega oz. trasa prestavljenega voda je prikazana v ureditveni situaciji.

PodrobnejSi nacin zascite oziroma prestavitve bo dogovorjen na terenu pri skupnem ogledu
predstavnika investitorja oz. izvajalca del in nadzornega Telekoma Slovenije d.d., OE Kranj (Benjamin
Udir, 031 325 650). Najmanj en teden pred zacetkom del mora izvajalec obvestiti nadzor Telekoma
Slovenije.

6.5.2 Elektro vod

Na zadevnem odseku v obstojeem stanju ni elektro naprav. Je pa z nafrtom Elektra Gorenjska, st.
8071/20 (se pripravlja loteno), predvidena gradnja SN omreZja s kabelsko kanalizacijo. Naédrt se imenuje
»SN omreZje na podrodju Pokljuka - Rudno Polje s pripadajo¢ima TP«. Trasa elektro voda bo potekala po
levi strani ceste v obmoéju obstojecega jarka. Obe gradnji se lahko izvajata loc¢eno ali socasno. Izjema je
primer, ko se SN omreZje zgradi pred izvedbo obnove ceste. V tem primeru je pred gradnjo ceste SN
omreiZje potrebno predhodno zakoli€iti, izkop pa v bliZini voda izvajati ro¢no. Dela se morajo izvajati le ob
vednosti in nadzoru upravljavca elektro omrezja.
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6.6 Prometna ureditev

Na novo se oznacijo vzdoline crte, skladno z ureditveno situacijo. Uporabijo se tankoslojne oznacbe bele
barve. Debelina plasti suhe snovi v barvi je 250 um. Noc¢na odsevnost se zagotovi s posipom s steklenimi
kroglicami (perle), koli¢ina posipa znasa 0,25 kg/m? Po prvem barvanju je potrebno v roku od 6 do 12
mesecev talne oznake ponovno pobarvati.

7 Varovanje okolja

Pri gradnji je treba izvajati vse potrebne varovalne ukrepe za preprecitev kakrsnihkoli izlitij v tla ali
podtalje. Prav tako naj se uporablja brezhibna gradbena mehanizacija (¢im manjsi izpusti plinov in hrupa).
Uporaba eksplozivnih sredstev oz. miniranje nista dopustni. Gradbene odpadke je potrebno odpeljati na
zato pooblasceno deponijo. Odlaganje odpadkov v gozd ni dovoljeno. Po opravljenih ureditvenih delih je
treba vse zaradi delovnih dostopov, transporta, zacasnih deponij ali same izvedbe del poskodovane
povrsine sanirati in povrniti v prejSnje stanje in rabo — breZine reliefno prilagoditi okoliSkemu terenu in
zatraviti s semensko mesanico trav in zeli$¢ z bliZznjih travnikov ter zastreti s senenim drobirjem. Zaradi
ureditvenih del ni dopusten transport zemlje od drugod, prav tako pa je treba preprediti vnos tujerodnih
rastlinskih vrst.

Zaradi spremljanja stanja naj investitor oz. izvajalec o pricetku del pravofasno obvestita Zavod RS za
varstvo narave — Obmoc¢no enoto Kranj in/ali upravljavca zavarovanega obmodja.

Gradbenih del ni dovoljeno izvajati med 1. januarjem in 1. julijem, oziroma izven obdobja, ¢e je obmocje
zasneZeno, ne glede na debelino sneine odeje. V ¢asu mirovanja mora biti gradbena mehanizacija
parkirana na obstojecih utrjenih povrsinah. Te povrsine so lahko namenjene tudi zacasnemu skladis¢enju
ali odlaganju materiala. Pred prihodom mehanizacije na mesto posega je treba le-to temeljito ocistiti.

7.1 Saditev drevja

Na dveh obmodjih na levi strani se poseg pribliza obstojecemu gozdnemu robu. Posledi¢no se na tem delu
odstrani obstojece nizko rastje, ki se po vecini sestoji iz navadne smreke. Visina tega rastja je po vecini
med 2 in 4 metre. Posek visokega drevja v veCjem obsegu ni predviden, le odstranitev posameznih smrek.
Na delih, kjer je pricakovan vecji poseg v obstojecCe rastje se vzpostavi nov gozdni rob z novo zasaditvijo.

Ta se mora urediti skladno z usmeritvami TNP in v sodelovanju s pristojno gozdarsko sluzbo. Ob sajenju je
potrebno zagotoviti ustrezno vertikalno slojevitost. Za vzpostavitev in okrapitev gozdnega robu so
primerne sledeCe drevesne in grmovne vrste:
A. Drevesna plast:

- navadna smreka (Picea abies),

- bukev (Fagus sylvatica),

- macesen (Larix decidua),

- belijavor ( Acer pseudoplatanus),
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jerebika (Sorbius aucuparia),
mokovec (Sorbus aria),

aplski nagnoj (Laburnum alpinum),
goli brest (Ulmus glabra),

B. Grmovna plast:

planinsko kostenievnje {Lonicera alpigena),
puhastolistno kostenicevnje {L. xylosteum),
¢rno kostenicevnje (L. nigra),

navadni vol¢in (daphne mezereum),
kimastplodni Sipek (Rosa pendulina),
malinjak (Rubus idaeus),

skalna robida (Rubus saxatilis),

dlakavi sle¢ (Rhododndron hirsutum),

vrbe (Salix sp.} — npr. velikolistna vrba (S. appendiculata).

Sajenje le ene vrste rastlin v liniji in pravilnim rastrom ni ustrezno. V sam jarek saditev ni dovoljena, saj
rastje v tem obmodju zmanjsuje preglednost na cesti.

Na drugih odsekih se posega v breZine obstojecih jarkov, ki se odistijo rastja, breZine pa se zas(itijo s
senenim nastiljem debeline okoli 5 cm. Seno mora biti lokalno, torej izvirati iz pokljuske planote ali
bohinjske doline. Potrebno se je prepricati, da na oz. v neposredni bliZini izvirnega travnika niso prisotne
tujerodne rastline {na primer japonski dresnik)!

8 Posegi na zemljisc¢a

Predvideni posegi se ve¢inoma nahajajo na zemljiséu v lasti Republike Slovenije. Manjsi del vkopnih breZin
jarkov posega izven zemljiséa v lasti RS. Poleg tega vedji poseg predstavlja ureditev avtobusnega
obracalis¢a. Na teh povrsinah se uredi ali zacasna sluZznost ali odkup.

Zap. §t. | Katastrska obéina | Katastrska obéina | Parcelna Stevilka Skupna Povréina
povrsina
[ zemljisca
(Sifra) (Ime) (Parcela) zemljiséa
(m2) za prenos (m2)
1 2196 Bohinjska Cesnjica 1958/2 729.974 172
2 2197 Bohinjska Srednja vas 1003/157 8.130.385 588
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9 Ureditev prometa med gradnjo

Gradnja ceste bo mogoca ob delni zapori voziica, tako da bo ob gradbis¢u potekal izmeni¢no enosmerni
promet s semaforskim urejanjem. Za potrebe polaganja obrabno zapornega sloja asfalta je predvidena
nekaj dnevna popolna zapora. Pred gradnjo je potrebno narociti izdelavo elaborata zacasne prometne
ureditve in pridobiti dovoljenje za zaporo od upravljavcev cest. Skladno z umirjanjem prometa z namenom
varstva pred hrupom se ohrani omejitev hitrosti 50 km/h.
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